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@ Fahrpedaleinhelt fur Fahrzeuge 

(§) EIne Fahrpedaleinhelt fur Fahrzeuge 1st mit einem an 
einem Pedalhebel befestigten Pedal versehen. Der Pedalhe- 
bel ist auf der von dem Pedal abgewandten Seite uber ein 
Lagerauge drehbar in Lagerbohrungen gelagert. Wenigstens 
eine auf den Pedalhebel einv^irkende Riickzugsfeder 1st 
vorgesehen. In das Lagerauge des Pedalhebels ist zur 
Bildung einer Lagerstelle eine Lagerhulse zwischen mit den 
Lagerbohrungen versehene Schenkel eines Halters einge- 
setzt. Zwischen der inneren Umfangswand des Lagerauges 
und der Lagerhulse verlauft wenigstens uber einen Teiium- 
fangsberelch ein Seil- Oder Drahtzug, der teilweise In einer 
Umfangsnut der inneren Umfangswand des Lagerauges 
liegt Der Sell- oder Drahtzug ist mit der Ruckzugsfeder 
verbunden, deren Ende unter Vorspannung an dem Halter 
befestigt ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Fahrpedaleinheit fur Fahr- 
zeuge nach der im Oberbegriff von Anspruch 1 nSher 
definierten Art 5 

Aus der WO 94/29584 Al ist eine gattungsgemaOe 
Fahrpedaleinheit fQr Fahrzeuge bekannt, bei welcher 
benachbart zu dem Lagerauge des Pedalhebeis zur Bil- 
dung einer Lagerstelle erne Lagerhuise eingesetzt ist, 
wobei die LagerhUise zwischen zwei mit Lagerbohrun- lo 
gen versehenen Schenkeln eines Halters angeordnet ist 

Aus der EP 0 430 600 Bl ist eine Fahrpedaleinheit fUr 
Fahrzeuge mit einem Pedal und einem damit verbun- 
denen Pedalhebel bekannt Zur Ruckstellung in den 
Leerlauf wirkt auf den Pedalhebel eine spiralformige 15 
Rtickstellfeder ein. 

Fahrpedaleinheiten sind weiterhin auch aus der DE 
28 15 769 Al und der DE 27 28 787 Al bekannt Dabei 
ist der Pedalhebel an einer Halterung in einer Fahrzeug- 
wand befestlgt 20 

Die vorbekannten Fahrpedaleinheiten sind jedoch re- 
lativ kompliziert aufgebaut und ihre Montage erfordert 
einen entsprechenden Aufwand. Insbesondere gilt dies 
fur die Anordnung der RQckstellfeder und deren Ver- 
bindung mit den Fahrpedalteilen. 25 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, die eingangs erwahntert Nachteile des Stan- 
des der Technik zu vermeiden, insbesondere eine Fahr- 
pedaleinheit zu schaffen, die fOr eine rationelle Serien- 
fertigung, insbesondere auch fflr eine Vormontage, ge- 30 
eignet ist, wobei auch die RUckzugsfeder vormontierbar 
sein soil 

AuBerdem soil die Fahrpedaleinheit auch fOr eine 
elektronische bzw. elektrische Weiterleitung der Impul- 
se an den Verbrennungsmotor statt einer Seilzugverbin- 35 
dung geeignet sein. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die im 
Anspruch 1 genannten Merkmalegeldst 

Die erfindungsgemSiBe Fahrpedaleinheit laBt sich 
weitgehend vormontieren, wobei durch den gleichzeiti- 40 
gen Einbau der RQckzugsfeder und des damit verbun- 
denen Sell- oder Drahtzuges bei der Vormontage auch 
bereits die erforderliche RUckstellung des Fahrpedales 
vorgesehen sein kann. Der Seil- oder Drahtzug wirkt 
dabei im Sinne einer Reibbremse und kann damit dem 45 
Fahrer ein entsprechendes Fahrgefuhl vermitteln, was 
insbesondere bei einer Weiterleitung der Stellung des 
Fahrpedales zu dem Fahrzeugmotor statt uber eine Seil 
Zugverbindung durch elektronische bzw. elektrische 
Impulse von Vorteil ist 50 

Wenn gemSB einer sehr vorteilhaften Ausgestaltung 
nach Anspruch 2 der Seil- oder Drahtzug als Schlinge 
oder Schlaufe Qber einen Teilumfangsschlitz in die inne- 
re Umfangswand bzw. die Lagerbohrung des Lagerau- 
ges eingefahrt wird, so wird eine schnelle und positions- 55 
sichere Vormontage der RUckzugsfeder erreicht 

Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen 
der Erfindung ergeben sich aus den Ubrigen Unteran- 
sprQchen und dem prmzipmaBig nachfolgend anhand 
der Zeichnung beschriebenem AusfUhrungsbeispiel. so 

Es zeigt: 

Fig. 1 die erfindungsgemaBe Fahrpedaleinheit in ei- 
ner Explosionsdarstellung; 

Fig. 2 eine Seitenansicht der Fahrpedaleinheit nach 
der Fig. 1 teilweise im Schnitt; 65 

Fig. 3 eme vergroBerte Darstellung der Lagerstelle 
des Pedalhebeis mit den dazugehdrigen Teilen; 

Fig. 4 eine perspektivische Darstellung des Pedaihe- 



ucis am zwei enigeiegten Kuckzugsieaern; und 

Fig. 5 eine perspektivische Darstellung des Halters 
mit den vormontierten RQckzugsfedem (ohne Pedalhe- 
bel) und teilweise aufgeschnitten. 

Die Fahrpedaleinheit weist ein Pedal I auf, das in 
bekannter Weise tiber eine Steckverbindung 2 mit ei- 
nem Pedalhebel 3 verbunden ist Der Pedalhebel 3 ist 
Qber ein Lagerauge 4 auf der von der Steckverbindung 
abgewandten Seite schwenkbar mit einem Halter 5 ver- 
bunden, der ein separates Teil darstellt Nach einem 
kompletten Zusammenbau der Fahrpedaleinheit wird 
der Halter 5 und damit die ganze vormontierte Einheit 
auf beliebige Weise mit einer Fahrzeugwand verbun- 
den. Im Bedarfsfalle kann das Pedal 1 auch noch auf der 
von der Lagerstelle abgewandten Seite fiber ein gelen- 
kiges Verbindungsteil 6 mit dem Halter 5 verbunden 
sein. 

Das Lagerauge 4 ist uber einen Teilbereich seiner 
auBeren Umfangswand mit zwei parallel nebeneinander 
angeordneten Teilumfangsschlitzen 8 versehea Zur 
Montage von zwei SeilzOgen 10 werden diese im Be- 
reich ihrer Enden zu einer Schlaufe bzw. Schlinge 9 
geformt Die beiden Schlaufen 9 werden uber die Teil- 
umfangsschlitze 8 von auBen her in das Innere des La- 
gerauges 4, d. h. in dessen Bohrung, eingef Qhrt Die mne- 
re Umfangswand bzw. die Lagerbohrung des Lagerau- 
ges 4 ist mit zwei Umfangsnuten 12 versehen, die mit 
den Teilumfangsschlitzen 8 fluchten. In diese beiden 
Umfangsnuten 12 werden die beiden Schlaufen 9 der 
SeilzOge 10 eingelegt Die Enden der SeilzQge 10 sind 
mit Nippeln 7 versehen, die in entsprechend angepaBte 
Aussparungen 11 in der auBeren Umfangswand des La- 
gerauges 4 eingelegt bzw. eingespannt werden. 

Die beiden wieder aus den Teilumfangsschlitzen 8 
herausgefOhrten Teile der beiden Seilzuge 10 werden in 
Rillen Uber einen rtlckwartigen Teil des Lagerauges 4 
gefQhrt, der in Form eines Nockens 13 ausgebildet ist 
Nach einer Fuhnmg der beiden Seilziige 10 fiber den 
Nocken 13 werden diese jeweils mit Rtickzugsfedern 22 
verbunden bzw. sind einstQckig mit diesen. Die RQck- 
zugsfedem 22 sind an ihren anderen Enden mit Haken 
23 versehen, mit denen sie auf eine nachstehend nSher 
beschriebene Weise mit dem Halter 5 verbunden wer- 
den bzw. mit denen die RQckzugsfedem 22 in den Halter 
5 eingespannt werden. 

Der Nocken 13 weist m seinem Verlauf unterschiedli- 
che Radien auf, wodurch sich in Abhangigkeit von der 
Stellung des Pedalhebeis 3 unterschiedliche Hebelarme 
fQr die SeilzQge 10 mit einem Drehachsenmittelpunkt 
von Pedalhebel 3 und Halter 5 ergeben. Auf diese Weise 
laBt sich ein fahrgeschwindigkeits- bzw. fahrpedalab- 
hangiges GefQhl fQr einen Fahrer erreichen. 

Nach dem Einlegen der Schlingen bzw. Schlaufen 9 
der SeilzQge 10 in die innere Umfangsnut 12 wird in das 
Lagerauge 4 eine feststehende LagerhQlse 14 einge- 
schoben. Die LagerhQlse 14 wirkt als eine Art Reibbuch- 
se zwischen den Schlaufen 9 und der inneren Umfangs- 
wand bzw. der Lagerbohrung in dem Lagerauge 4 des 
Pedalhebeis 3. 

Die Lagerhuise 14 besitzt eine axiale Lange, die etwas 
groBer ist als die Breite des Lagerauges 4. Auf diese 
Weise wird sie unter einer entsprechenden Klemmwir- 
kung und damit spielfrei zwischen zwei Schenkeln 15 
des wenigstens Qber einen Teilbereich im Querschnitt 
eine U-Form aufweisenden Halters 5 geklenunt 

Durch eine Lagerbohrung 16 in einem der beiden 
Schenkel 15 des Halters 5 und durch die LagerhQlse 14 
wird anschlieBend eine Gleitbuchse 17 geschoben. 



Fifr eine genaue Positionierung eines Fensters 18 in 
der LagerhQlse 14, durch das ein Mitnahmestift 19 ge- 
steckt ist, ist die LagerhUlse 14 auf einer Stirnseite mit 
einer rahmenartigen Erwelterung 29 versehen. damit 
bei der Montage der Lagerhulse 14 nebst Pedalhebel 3 5 
das Fenster 18 die fUr die Montage des Mitnahmestiftes 
19 geeignete Position erhaiL 

Damit die gewunschte Position beibehalten und eine 
geforderte Zuordnung eingehalten wird, ist die Gleit- 
buchse 17 auf ihrem Umfang mit aus dieser herausra- 10 
genden Lappen 20 und Nasen 32 versehen, wobei die 
Lappen 20 an ihren vorderen Enden zusatzlich noch mit 
Rastnasen 20A versehen sind. 

An die GrOBen der Nasen 32 angepaBte Aussparun- 
gen 21 und 31A befinden sich in den Lagerbohrungen 16 15 
und in der inneren Umfangswand der LagerhUlse 14. 
Wird fQr eine Verbindung des Pedalhebels 3 mit dem 
Halter 5 bei der Montage die Gleitbuchse 17 eingescho- 
ben, so kann dies nur in einer bestimmten Position erfol- 
gen, wobei die Lappen 20 in die entsprechenden, asym- 20 
metrisch angeordneten Nuten 31 der Lagerhtilse 14 in 
Form von Rastverschliissen einrasten. Im montierten 
Zustand kommen die Nasen 32 in den Aussparungen 
31A der LagerhQlse 14 und in den Aussparungen 21 der 
Lagerbohrung 16 zum Ruhen. Auf diese Weise sind so- 2s 
wohi die LagerhQlse 14 als auch die Gleitbuchse 17 
drehfest mit dem Halter 5 verbunden. 

In eine Bohrung 24 des Halters 5 kann bei einem 
Automatik-Fahrzeug ein Kick-Down-Schalter 25 einge- 
setzt werden. 30 

Wie aus der Fig. 2 ersichtlich ist, ist die Fahrpedalein- 
heit nach dem AusfOhrungsbeispiel fiir eine elektroni- 
sche bzw. elektrische Verbindung mit dem Fahrzeug- 
motor vorgesehen. Zu diesem Zweck wird in die Gleit- 
buchse 17 auf der von der Einschubseite der Gleitbuch- 35 
se 17 abgewandten Seite aus eine Geberwelle 26 einge- 
schoben. Die Geberwelle 26 kann als Potentiometeran- 
triebswelle oder auch als Hallgeberantriebswelle in be- 
kannter Weise ausgebildet sein, womit die jeweilige 
Stellung der Geberwelle 26 und damit auch des Pedales 40 
1 elektrisch bzw. elektronisch an den Fahrzeugmotor zu 
dessen Steuerung weitergemeldet wird. Hierzu dient 
der in dem Pedalhebel 3 in einer Bohrung befestigte 
Mitnahmestift 19, der z. B. als Rastslift oder als Gewin- 
destift ausgebildet sein kann, welcher entsprechend in 45 
die Geberwelle 26 einrastet oder in eine entsprechende 
Gewindebohrung 27 in die Umfangswand der Geber- 
welle 26 eingeschraubt ist Zur Durchfuhrung des Mit- 
nahmestiftes 19 und damit zur drehfesten Verbindung 
mit dem Pedalhebel 3 mufi selbstverst^ndlich auch die 50 
Gleitbuchse 17 mit einem Fenster 28 versehen sein, das 
mit dem Fenster 18 in der LagerhQlse 14 fluchtet Die 
GrdBe der beiden Fenster 18 und 28 ist dabei so zu 
wahlen, daB sich der Mitnahmestift 19 und damit der 
Pedalhebel 3 frei zwischen einem oberen Anschlag, der 55 
den Leerlaufanschlag darstellt, und einem unteren An- 
schlag, der den Vollastanschlag darstellt, bewegen kann. 

Die Gleitbuchse 17 hat eine Doppelfunktion, namlich 
fur die LagerhQlse 14 dient sie als drehsichere Montage- 
und Verschlupbuchse, wozu sie auf einfache Weise eo 
durch RastverschlQsse bzw. kUpsartig mit der LagerhQl- 
se 14 verbunden wird, und fQr die Geberwelle 26 dient 
sie als Gleitbuchse. 

Ein in axialer Wchtung verlaufender Dehnschlitz 30 in 
dem Lagerauge 4 (siehe Fig. 4) dient als Toleranzaus- 55 
gieich, um eng gefaOte Lagerstellen bilden zu konnen. 

Die beiden Haken 23 der Ruckzugsfedern 22 sind 
unter Vorspannung in eine Ose bzw. Bohrung einer 



Querwand 33 des Halters 5 eingehangt. 

Zwischen den beiden Schenkeln 15 des Halters 5 ist 
zwischen den RQckzugsfedern 22 und der Lagerstelle 
bzw. der Drehachse des Pedalhebels 3 eine Schlitzwand 
41 (niir in Fig. 1 und 5 eingezeichnet) angeordnet Die 
Schlitzwand 41 besitzt zwei auf Abstand voneinander 
angeordnete Schlitze 42, die lediglich so breit sind, daB 
der Seilzug 10 durchgefQhrt werden kann. Dies bedeu- 
tet, die beiden RQckzugsfedern 22 befinden sich damit 
zwischen der Querwand 33 und der Schlitzwand 41. 
Sollte eine ROckzugsfeder 22 reiBen, so wird durch die 
Schlitzwand 41 die Funktionsweise der Fahrpedalein- 
heit nicht blockiert, denn die gerissene RQckzugsfeder 
22 kann nicht in den Bewegungs- bzw. Schwenkbereich 
des Pedalhebels 3 gelangen. 

Der Halter 5 kann beispielsweise auch mit einem h&n- 
genden Fahrpedal, also einem Fahrpedal ohne untere 
Verbindung zum Fahrzeugboden bzw, zum Halter 5, 
verbunden sein. 

Patentanspruche 

1. Fahrpedaleinheit fQr Fahrzeuge mit einem an 
einem Pedalhebel befestigten Pedal, wobei der Pe- 
dalhebel auf der von dem Pedal abgewandten Seite 
Qber ein Lagerauge drehbar in Lagerbohrungen 
gelagert ist, wobei wenigstens eine auf den Pedal- 
hebel einwirkende RQckzugsfeder vorgesehen und 
in das Lagerauge des Pedalhebels zur Bildung einer 
Lagerstelle eine LagerhQlse eingesetzt ist, und wo- 
bei die Lagerhulse zwischen zwei mit den Lager- 
bohrungen versehene Schenkel eines Malters ein- 
gesetzt ist, dadurch gekeiinzeichnet, daB 

a) zwischen der inneren Umfangswand des La- 
gerauges (4) und der Lagerhulse (14) wenig- 
stens uber einen Teilumfangsbereich wenig- 
stens ein Seil- oder Drahtzug (10) verlauft, 

b) der Seil- oder Drahtzug (10) wenigstens teil- 
weise in einer Umfangsnut (12) der inneren 
Umfangswand des Lagerauges (4) liegt, und 

c) der Seil- oder Drahtzug (10) mit der RQck- 
zugsfeder (22) verbunden ist, deren Ende unter 
Vorspannung an dem Maker (5) bef estigt ist 

2. Fahrpedaleinheit nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das von der RQckzugsfeder (22) 
abgewandte Ende des Seil- oder Drahtzuges (10) im 
auSeren Bereich des Lagerauges (4) oder des Pe- 
dalhebels (3) befestigt ist, und daB der Seil- oder 
Drahtzug (10) von dem auBeren Bereich aus uber 
einen Teilumfangsschlitz (8) in Form einer Schiaufe 
(9) in das Innere des Lagerauges (4) gefQhrt ist von 
wo aus der Seil- oder Drahtzug (10) nach der we- 
nigstens teilweisen Umschlingung der LagerhQlse 
(14) aus dem gleichen oder einem anderen Teilum- 
fangsschlitz (8) wieder herausgefuhrt und Qber das 
Lagerauge (4) des Pedalhebels (3) zur RQckzugsfe- 
der (22) gefQhrt ist 

3. Fahrpedaleinheit nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Seil- oder Drahtzug (10) 
uber einen Bereich des Lagerauges (4) gefQhrt ist, 
der als Nocken (13) ausgebildet ist, wobei der Nok- 
ken (13) eine derartige Form aufweist, daB sich bei 
der OberfQhrung des Seil- oder Drahtzuges (10) 
Qber den Nocken (13) unterschiedliche Hebelarme 
fQr den Seil- oder Drahtzug (10) einstellen, 

4. Fahrpedaleinheit nach Anspruch 1, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die freien Enden des 
Seil- Oder Drahtzuges (10) mit Nippeln (7) versehen 



* des Lagerauges (4) eingespannt sind 

5. Fahrpedaleinheit nach einem der AnsprUche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, da6 die LagerhQlse (14) 
und die Gleitbuchse (17) am Umfang mit Fenstern 5 
(18, 28) versehen sind, die miteinander fluchten, daB 

in der Gleitbuchse (17) eine Geberwelle (26) mit 
elektrischen Signalen erzeugenden Gliedern fOr die 
Elektronik des Fahrzeuges eingesetzt ist, und daB 
die Geberwelle (26) Uber einen durch die Fenster 10 
(18, 28) ragenden Mitnahmestift (19) mit dem Pedal- 
hebel (3) verbunden ist 

6. Fahrpedal nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lagerhulse (14) zur umfangsge- 
nauen Positionierung der Fenster (18, 28) mit einer 15 
radialen Erweiterung (29) versehen ist, und daB die 
Gleitbuchse (17) zur umfangsgenauen Positionie- 
rung Ober RastverschlQsse (20, 31) mit der Lager- 
hulse (14) verbunden ist 

7. Fahrpedaleinheit nach einem der AnsprQche 1 bis 20 
6, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den bei- 
den Schenkeln (15) des Halters (5) auf der von der 
Einhangeseite der RQckzugsfeder (22) abgewand- 
ten Seite vor der Rilckzugsfeder (22) eine sich zwi- 
schen die beiden Schenkel (15) erstreckende 25 
Schlitzwand (41) angeordnet ist, die wenigstens ei- 
nen Schlitz (42) zur DurchfOhrung des Sell- oder 
Drahtzuges (10) aufweist 
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